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Abstract of EP 0939042 (A2) 

The drive unit has a drive roller (4, 4a) that can be 
lowered and raised for transporting cargo containers 
in different directions and an essentially annular 
attachment element (2) for attaching the roller drive 
unit (1) to the base of a cargo hold and for 
accommodating a pivotable drive roller carrier 
element (3) preferably so it is flush. The roller carrier 
can rotate about a vertical axis (18) in the 
attachment element. The attachment element has a 
supporting surface for a carrier element mounting 
surface. 
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(54) Rollenantriebseinheit zum Transport von Frachtbehaltern in verschiedene Richtungen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Rollenantriebsein- 
heit (1), insbesondere fur Luftfrachtsysteme in Flugzeu- 
gen, mit einer absenk- und aufstellbaren Antriebsrolie 
(4, 4a) zum Transport von Frachtbehaltern in verschie- 
dene Richtungen. 

Die Erfindung beschaftigt sich mit der Aufgabe, 
eine zuveriassige und dennoch leichte Rollenantriebs- 
einheit bereitzustellen, die in der Lage ist, Frachtbehai- 
ter in eine beliebige Richtung zu befdrdern. 

Die erfindungsgemaBe Rollenantriebseinheit (1) 
weist ein im wesentiichen ringfGrmiges Befestigungs- 
element (2) zur Befestigung der Rollenantriebseinheit 
(1) am Boden eines Frachtraums und zur, vorzugsweise 
bundigen, Aufnahme eines urn eine vertikale Achse 
(18) im Befestigungselement (2) verschwenkbaren Tra- 
gerelements (3) der Antriebsrolie (4) auf. Im Tragerele- 
ment (3) ist vorzugsweise eine nach oben und unten 
verschwenkbare Schwenkhalterung (8) zum Aufstellen 
der Antriebsrolie (4) einseitig angelenkt, in der die 
Antriebsrolie (4) drehbeweglich (Achse 13) gelagert ist. 
Zum Verschwenken des Tragerelements (3) und zum 
Aufstellen der Antriebsrolie (4) ist erfindungsgemSB ein 
Planetengetriebe vorgesehen, dessen erster Abtriebs- 
strang das Tragerelement (3) verschwenkt und dessen 
zweiter Abtriebsstrang die Antriebsrolie (4) aufstellt. 
Daher ist neben einem ersten Motor zum Antrieb des 
Antriebsstrangs des Planetengetriebes nur noch ein 
zweiter Motor zum Antrieb der Antriebsrolie (4) notwen- 
dig. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Rollenantriebsein- 
heit nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 
[0002] Derartige Rollenantriebseinheiten sind bei- 
spielsweise in Rollenforderbahnen zum Transport von 
Frachtbehaltern angeordnet, wobei es sich bei den 
Frachtbehaltern insbesondere urn Frachtcorrtainer oder 
Frachtpafetten handelt. Die hier vorgeschlagenen Rol- 
lenantriebseinheiten werden bevorzugterweise in den 
Frachtraum von Flugzeugen fur den Luftfrachtverkehr 
so eingebaut, daB sie Rollenforderbahnen bilden, uber 
die die Container bzw. das uber Rollen befdrderbare 
Frachtgut in den Frachtraum hineinbef&rdert und an der 
vorgesehenen Stelle verstaut wird. 
[0003] Beim Einschalten derartiger Rollenantriebsein- 
heiten werden die dazugeherigen Rollen derart hochge- 
schwenkt, da8 sie sich an den Boden eines uber ihnen 
befindlichen Frachtcontainers pressen. Durchden Reib- 
schluB wird das Drehmoment der Antriebsrollen auf den 
Boden des Frachtcontainers ubertragen und dieser 
befOrdert. 

[0004] Bei der aus der EP 0 391 175 A2 bekannten 
Rollenantriebseinheit laRt sich das Frachtgut lediglich 
vorwarts Oder ruckwarts bewegen. Rollenfdrderbahnen, 
die solche Rollenantriebseinheiten aufweisen, gestat- 
ten eine BefOrderung des Frachtguts nur in eine durch 
die Ausrichtung der Antriebsrollen der Rollenantriebs- 
einheit vorgegebene Richtung bzw. in die umgekehrte 
Richtung. Um das Frachtgut in geeigneter Weise im 
Frachtraum verstauen zu kdnnen, ist es daher in der 
Regel notwendig, daB das Frachtgut vom Bedienungs- 
personal manuell von der einen Rollenfdrderbahn auf 
die n&chste RollenfGrderbahn verschoben wird und 
hierdurch in den Bereich des fur das betreffende Fracht- 
gut vorgesehenen Stauraums gelangt. In diesem 
Bereich angelangt, muB das Frachtgut - wiederum 
manuell - zu dem ihm jeweils zugedachten Stauplatz 
befdrdert werden. Dadurch ist der Lade- bzw. Entlade- 
vorgang recht langwierig und damit insbesondere auf- 
grund der von der Verweilzeit des Flugzeuges auf dem 
Flughafen abhangigen Flughafengebuhr auch teuer. 
[0005] Vpr diesem Hintergrund ist es wunschenswert 
eine Rollenantriebseinheit bzw. hieraus gebildete Rol- 
lenforderbahnen bereitzustellen, die das Frachtgut - 
weitgehend ohne manuelles Verschieben durch das 
Bedienungspersonal - an nahezu jede beliebige Stelle 
des Frachtraums befdrdem. 

[0006] Die Schwierigkeiten bei der Konstruktion der- 
artiger Rollenantriebseinheiten liegen zum einen darin, 
daB eine meglichst groBe AnpreBkraft der Arrtriebsrolle 
an den Boden des Containers erzeugt werden muB und 
daB andererseits eine Anderung der FGrderrichtung der 
Rollenantriebseinheit sowohl bei abgesenkter als auch 
bei aufgestellter Arrtriebsrolle der Rollenantriebseinheit t 
moglich sein soil. Weiterhin muB die Arrtriebsrolle unab- 
hangig von der gewOnschten BefGrderungsrichtung des 
Containers beim Einschalten des Antrlebsmotors der 



Antriebsrolle hochgeschwenkt werden und sich beim 
Abschalten des Motors wieder absenken. Trotz dieser 
verschiedenen, mechanisch nur schwer zu erfullenden 
Forderungen, muBdie Antriebseinheit kleinbauend und 
5 von geringem Gewicht sein, da dies fur die hauptsSchli- 
che Verwendung in Luftfahrzeugen eine unabdingbare 
Vbraussetzung ist. Da eine Vielzahl derartiger Rollen- 
antriebseinheiten gleichzeitig in einer Forderbahn Ver- 
wendung findet, muB ihre Zuverlassigkeit besonders 
w hoch sein. Der Ausfall bereits einer einzigen Rollenan- 
triebseinheit kann zu einer Storung im Ladebetrieb fuh- 
ren. 

[0007] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine zuverlassige und dennoch leichte Rol- 
15 lenantriebseinheit bereitzustellen, die in der Lage ist, 
Container in eine beliebige Richtung zu befGrdern. 
[0008] Diese Aufgabe wird durch die im Patentan- 
spruch 1 angegebenen Merkmale geldst. Bevorzugte 
Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in den Unteran- 

20 spruchen angegeben. 

[0009] Ein wesentlicher Aspekt der Erfindung besteht 
darin, das Anheben und Andrucken der Antriebsrolle, 
deren Antrieb zur Beforderung des Frachtguts und das 
Verschwenken der Antriebswelle in die gewunschte F6r- 

25 derrichtung mit einer moglichst geringen Anzahl an 
Antrieben, wie insbesondere Elektromotoren, zu reali- 
sieren. ErfindungsgemaB ist die Rollenantriebseinheit 
einemGetriebe, wie einem Planetengetriebe, versehen, 
dessen erste Abtriebswelle die Antriebsrolle zur Her- 

30 stellung einer kraftschlQssigen Verbindung mit einem 
auf der Rollenantriebseinheit befindlichen Frachtcontai- 
ner aufstellt und dessen zweite Abtriebswelle das Trd- 
gerelement der Antriebsrolle und damit die Antriebsrolle 
um eine vertikale Achse in die durch eine automatische 

35 oder manuelle Steuereinrichtung vorgegebene Fdrder- 
richtung verschwenkt. 

[0010] Bei der ersten Abtriebswelle des Planetenge- 
triebes handelt es sich vorzugsweise um die Welle des 
PlanetenradtrSgers und bei der zweiten Abtriebswelle 

40 vorzugsweise um das Hohlrad oder die Hohlwelle des 
Planetengetriebes. Je nach Anordnung des Planeten- 
getriebes in der Rollenantriebseinheit, kann das Trager- 
element der Antriebsrolle auch durch das Hohlrad des 
Planetengetriebes gebildet sein. Bei der Antriebswelle 

«5 des Planetengetriebes handelt es sich dann vorzugs- 
weise um die Welle des Sonnenrads, die von einem 
ersten Elektromotor angetrieben wird. Der erste Elek- 
tromotor und/oder das Planetengetriebe ist vorzugs- 
weise in geeigneter Weise innerhalb des 

?o verschwenkbaren Trfigerelements angeordnet und 
treibt beim Verschwenken ein Ritzel (nicht dargestellt) 
an, das mit einem Zahnradsegment (nicht dargestellt) 
am Trfigerelement 3 kSmmt. 

[0011] FOr die erfindungsgemSBen Ldsung, die die 
•5 Verwendung ernes Planetengetriebes for die Rollenan- 
triebseinheit vorsieht. sind vortenhafterweise lediglich 
zwei Motoren notwendig, um den Antrieb der Arrtriebs- 
rolle, das Aufstellen und AndrOcken der Antriebsrolle an 
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einen zu befordernden Container und deren Ver- 
schwenken in die gewunschte bzw. durch die Steuerein- 
richtung vorgegebene Forderrichtung herbeizufuhren. 
[0012] Im Bereich der ersten und der zweiten 
Abtriebswelle des Planetengetriebes ist bei einer s 
erfindungsgemaGen Ausgestaltung der Erfindung - 
jeweils eine, vorzugsweise elektrisch separat betatig- 
bare, Bremseinrichtung angeordnet. Hierdurch kann ein 
nicht benotigter Antrieb der ersten und/oder der zweiten 
Abtriebswelle durch ein Feststellen der Abtriebswelle 10 
unterbunden oder abgebremst weideh. 
[001 3] Vorzugsweise ist in der Antriebsrolle, die an 
bzw. in einer nach oben und unten verschwenkbaren 
Schwenkhalterung drehbeweglich befestigt bzw. gela- 
gert ist, ein zweiter Elektromotor vorgesehen, der die is 
Antriebsrolle antreibt. 

[0014] 1st in der Antriebsrolle ein Elektromotor fur 
deren Antrieb angeordnet, so ist nach einer Ausgestal- 
tung der Erfindung auch eine Getriebeeinheit, vorzugs- 
weise mit mehreren Getriebestufen, fur den Antrieb der 20 
Antriebsrolle uber den Elektromotor in der Antriebsrolle 
vorgesehen. 

[0015] Ebenso kann in der Antriebsrolle eine betatig- 
bare Bremseinrichtung zum Feststellen oder Abbrem- 
sen der Antriebsrolle angeordnet werden. 25 
[001 6] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung ist in Oder an der Antriebsrolle eine Ein- 
richtung zur Messung der Containergeschwindigkeit 
eines von der Antriebsrolle beforderten Containers vor- 
gesehen. 30 
[0017] Alternativ oder erganzend, kann die Antriebs- 
rolle, vorzugsweise an einer ihrer Stirnflachen mit einem 
Zahnrad bzw. einem Ritzel und/oder einer AuBenver- 
zahnung und/oder mit einer Innenverzahnung versehen 
sein. Vorzugsweise ist dann weiterhin vorgesehen, an 35 
der Schwenkhalterung einen ebenfalls mit der 
Schwenkhalterung verschwenkbaren Elektromotor fur 
den Antrieb der Antriebsrolle, vorzugsweise unter Zwi- 
schenschaltung eines (mehrstufigen) Getriebes, anzu- 
bringen. 40 
[0018] Eine erste MeBeinrichtung zur Erfassung der 
Drehzahl bzw. der Geschwindigkeit der Antriebsrolle 
und/oder eine zweite MeBeinrichtung zur Erfassung der 
Andruckkraft mit der die Antriebsrolle in der betreffen- 
den, aufgestellten Position gegen den Boden des zu as 
befordernden Containers druckt, ist bei einer weiteren 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung vorgese- 
hen. 

[0019] Weitere erfinderische Merkmale ergeben sich 
aus der nachfoigenden Beschreibung einer bevorzug- so 
ten Ausfuhrungsform der Erfindung, die anhand von 
Abbildungen naher eriautert wind. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematisierte Darstellung einer 

erfindungsgemaBen Rollenantriebseinheit, ss 
teilweise im Vertikalschnitt; 

Fig. 2 eine schematisierte Darstellung der Rollen- 



antriebseinheit in Fig. 1 in Draufsicht; und 
Fig. 3 ein Getriebe 30 mit zwei Antriebsstrangen. 

[0020] Die in den Figuren 1 und 2 dargestellte erfin- 
dungsgemaGe Rollenantriebseinheit 1, bei der der 
Ubersichtlichkeit halber eine an sich vorgesehene 
Abdeckung der Rollenantriebseinheit weggelassen 
worden ist, umfaBt ein ringformiges Befestigungs- 
element 2, ein Tragerelement 3 und eine Antriebsrolle 4 
bzw. 4a. 

[0021] Das ringformige Befestigungselement 2 weist 
einen auBeren Kragen 21 auf, mit dessen Hilfe sich das 
Befestigungselement bzw. die Rollenantriebseinheit 1 
einfach in einem Frachtraum, z.B. dem eines Flugzeu- 
ges. vorzugsweise in einer Offnung im Boden des 
Frachtraums, morrtieren laBt. In das vorzugsweise ring- 
fdrmige Befestigungselement 2 ist das Tragerelement 3, 
vorzugsweise oben bundig, eingebracht. Hierzu ist das 
Befestigungselement 2 mit einem inneren Kragen 22 
versehen, der eine Auflagefiache 5 fur das eingebrachte 
Tragerelement 3 bildet. Das Tragerelement 3, das vor- 
zugsweise einen zylindrischen Hohlk6rper 19 aiifweist, 
ist seinerseits mit einem Flansch 1 1 versehen, dessen 
Unterseite eine Haltef lache 6 bildet, die, vorzugsweise 
uber ein ringformiges Rollen- oder waizlager 7, auf 
dem inneren Kragen 22 des Befestigungselements 2 
aufliegt. Dementsprechend laBt sich das Tragerelement 
3 um eine vertikale Achse 18, urn einen Winkel im 
Bereich von 0 bis 180 Grad Oder im Bereich von 0 bis 90 
Grad, in die gewunschte Forderrichtung des Frachtcon- 
tainers schwenken. 

[0022] Hierzu weist das Tragerelement 3, vorzugs- 
weise an oder in seinem weitgehend zylindrischen 
Hohlkorper 19, ein Zahnradsegment (nicht dargestellt) 
auf. Das Tragerelement 3 wird vorzugsweise von einem 
ersten Abtriebsstrang eines Planetengetriebes (nicht 
dargestellt) - wie vorstehend eriautert - steuerbar ange- 
trieben, wobei das Schwenken sowohl bei abgesenkter 
(Ruheposition) Antriebsrolle 4a als auch aufgestellter 
(Arbeitsposition) Antriebsrolle 4 moglich ist. 
[0023] Im verschwenkbaren Tragerelement 3 ist eine 
nach oben und unten verschwenkbare Schwenkhalte- 
rung 8 vorgesehen, was durch den Doppelpfeil mit dem 
Bezugszeichen 15 in Fig. 1 angedeutet ist. An ihrem 
einen Ende ist die Schwenkhalterung 8 am Tragerele- 
ment 3 angelenkt. wie durch das Bezugszeichen 12 in 
den Figuren 1 und 2 angegeben. An ihrem anderen, 
nach oben und unten verschwenkbaren Ende 14, ist die 
Schwenkhalterung 8 mit einem Zahnradsegment 9 ver- 
sehen. Das Zahnradsegment 9 kammt mit einem eben- 
falls im oder am Tragerelement und/oder an der 
Schwenkhalterung 8 drehbeweglich angeordneten Rit- 
zel 10, das vorzugsweise vom zweiten Abtriebsstrang 
des Planetengetriebes (nicht dargestellt) - wie vorste- 
hend eriautert - steuerbar angetrieben wird und bei sei- 
nem Antrieb, in Abhangigkeit von der Drehrichtung des 
Ritzels 10, die Schwenkhalterung 8 Ober das Zahnrad- 
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segment 9 nach oben in eine von mehreren Arbeitspo- 
sitionen der Antriebsrolle 4 oder nach unten in die 
einzige Ruheposition der Antriebsrolle 4a bringt. Soil 
der Andruck der Antriebsrolle gegen den Boden eines 
auf der Transportebene 20 uber der Antriebsrolle 4 5 
befindlichen Containers erh6ht werden, so wird die 
Antriebsrolle 4 uber das Antriebsritzel 1 0, das Zahnrad- 
segment 9 und die Schwenkhalterung 8 von einer 
ersten. tiefer gelegenen Arbeitsposition oberhalb der 
Transportebene 20 in eine zweite hoher gelegene 10 
Arbeitsposition oberhalb der Transportebene 20 
gebracht. 

[0024] Die Schwenkhalterung 8 weist zwei gegen- 
uberliegende. nierenffirmige Wahgenfiachen 23 und 24 
auf, die an ihrem ersten. am Tragerelement 3 angelenk- is 
ten Ende und an ihrem jeweils ein Zahnradsegment 9 
aufweisenden zweiten Ende uber Stege miteinander 
verbunden sind, so daB eine Aussparung zur, vorzugs- 
weise mittigen, Aufnahme der Antriebsrolle 4 entsteht. 
Quer zur Schwenkachse der Schwenkhalterung 8 ist 20 
eine Achse oder Welle (nicht dargestellt) zwischen den 
beiden Wangenfiachen 23 und 24 angeordnet, die die 
Antriebsrolle 4 (gelagert) tragt, so daft diese von einem 
Motor (nicht dargestellt) - wie vorstehend eriautert - sich 
vorwarts bzw. ruckwarts um die Drehachse 1 3 drehend 25 
angetrieben werden kann. 

[0025] Anstelle eines Planetengetriebes kann bei- 
spielsweise auch ein anderes Getriebe mit zwei 
Antriebsstrangen verwendet werden. Ein Beispiel hier- 
fQr ist das in Fig. 3 dargestellte Getriebe 30, das einen 30 
ersten Antriebsstrang 31 und einen zweiten Arrtriebs- 
strang 32 aufweist. Auf einer (gegebenenfalls verian- 
gerten) Motorwelle 33 eines Elektromotors (nicht 
dargestellt) sind zwei Antriebseinheiten 34 und 35 
angeordnet, die unabhangig voneinander drehbeweg- 35 
lich sind. Die erste Antriebseinheit 34 umfaGt ein 
Antriebsritzel 38, ein Drehlager 40 und eine Kupplung 
36, wobei das Antriebsritzel 38 und die Kupplung 36 
Ober das Drehlager 40 auf der Motorwelle 33 drehbe- 
weglich gelagert sind. Ebenso weist die zweite 40 
Antriebseinheit 35 ein Antriebsritzel 39, ein Drehlager 
40 und eine Kupplung 37 auf, wobei das Antriebsritzel 
39 und die Kupplung 37 Ober das Drehlager 40 auf der 
Motorwelle 33 drehbar gelagert sind. Durch Betatigung 
der Kupplung 36 und/oder 37 kann wahlweise eine 4s 
kraftschlQssige Verbindung zwischen der Motorwelle 33 
und und dem Antriebsstrang 31 und/oder dem zweiten 
Antriebsstrang 32 hergestellt werden. Wird ein solches 
Getriebe beispielsweise zum Betrieb der beschriebe- 
nen Rbllenantriebseinheit benutzt, so kann beispiels- so 
weise der Antriebsstrang 31 zum steuerbaren Antrieb 
des Tragerelements 3 und der Antriebsstrang 32 zum 
steuerbaren Antrieb des Ritzels 10 verwendet werden. 
[0026] Es versteht sich. daB anstelle von nierenformi- 
gen Wangenflachen 23 und 24 auch Wangenfiachen 55 
verwendet werden konnen, die eine (gleichwirkende) 
andere Form haben. 



Bezuaszeicheniiste 
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1 Rollenantriebseinheit 

2 ringfdrmiges Befestigungselement 

3 verschwenkbares Tragerelement der Antriebs-. 
rolle 

4 Antriebsrolle in auf g est el Iter Arbeitsposition 
4a Antriebsrolle in abgesenkter Ruheposition 

5 Auflagefiache des Befestigungselements 2 

6 Haltefiache des Tragerelements 3 

7 ringf6rmiges WSIzlager 

8 nach oben und unten verschwenkbare 
Schwenkhalterung 

9 Zahnradsegment der Schwenkhalterung 

10 Antriebsritzel zum Aufstellen der Antriebsrolle 4 

1 1 Flansch des Tragerelements 3 

12 Bezugszeichen, das die einseitige Anlenkung 
der Schwenkhalterung 8 am Tragerelement 3 
zeigt 

13 Drehachse der in der Schwenkhalterung 8 befe- 
stigten Antriebsrolle 4 

14 verschwenkbares Ende der Schwenkhalterung, 
das mit mindestens einem Zahnradsegment 9 
versehen ist 

15 Doppelpfeil. der die Bewegung der Antriebsrolle 
von der Ruheposition in die Arbeitsposition und 
umgekehrt andeutet 

16 Doppelpfeil, der die beiden Drehrichtungen der 
Antriebsrolle 4 zur Beforderung von Frachtgut 
andeutet 

17 Doppelpfeil, der die Schwenkbewegung des um 
eine vertikale Achse 18 verschwenkbaren Tra- 
gerelements 3 und damit der Antriebsrolle 4 
andeutet 

1 8 Schwenkachse des Tragerelements 3 

1 9 zylindrischer HohlkGrper des Tragerelements 3 

20 Transportebene 

21 auBerer Kragen des ringfdrmigen Befestigungs- 
elements 2 

22 innerer Kragen des ringformigen Befestigungs- 
elements 2 

23 erste nierenfOrmige Wangenflache der 
Schwenkhafterung 8 

24 zweite nierenformige Wangenflache der 
Schwenkhalterung 8 

30 Getriebe 

31 Antriebsstrang 

32 Antriebsstrang 

33 Motorwelle 

34 Antriebseinheit 

35 Antriebseinheit 

36 Kupplung 

37 Kupplung 

38 Antriebsritzel 

39 Antriebsritzel 

40 Drehlager 
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41 Drehlager 
Patentanspruche 

1 . Rolienantriebseinheit (1 ) mit einer absenk- und auf- 
stellbaren Antriebsrolle (4, 4a) zum Transport von 
Frachtbehaltern in . verschiedene Richtungen, 
gekennzeichnet durch ein im wesentlichen ringfor- 
miges Befestigungselement (2) zur Befestigung der 
Rolienantriebseinheit (1) am Boden eines Fracht- 
raums und zur, vorzugsweise bundigen, Aufnahme 
eines urn eine vertikale Achse (18) im 
Befestigungselement (2) verschwenkbaren Trager- 
elements (3) der Antriebsrolle (4). 

2. Rolienantriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da 8 das Befestigungselement 

(2) eine Auflageflache (5) zur Auflage einer Halte- 
flache (6) des im Befestigungselement (2) ver- 
schwenkbaren Tragerelements (3) der Antriebsrolle 

(4) aufweist. 

3. Rolienantriebseinheit nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen der Auflageflache 

(5) und der Haltef lache (6) ein ringformiges Rollen- 25 
Oder Walzlager (7) angeordnet ist. 

4. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Trager- 
element (3) der Antriebsrolle (4) einen mit einem 30 
Flansch (11) versehenen, vorzugsweise zylindri- 
schen, Hohlkdrper aufweist und die Unterseite des 
Flansches die Halteflache (6) des Tragerelements 

(3) im Befestigungselement (2) bildet. 

35 

5. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB im Tragerele- 
ment (3) einsertig (Position 12) an diesem eine 
nach oben und unten verschwenkbare Schwenk- 
halterung (8) zum Aufstelien der Antriebsrolle (4) 40 
angelenkt ist, in Oder an der die Antriebsrolle (4) 
drehbeweglich (Achse 13) befestigt ist. 

6. Rolienantriebseinheit nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkhalterung (8), 45 
vorzugsweise an ihrem verschwenkbaren Ende 
(14), mindestens ein Zahnradsegment (9) aufweist, 
das mit einem Antriebsritzel (1 0) zum Aufstelien der 
Antriebsrolle (4) kammt. 

7. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 6. dadurch gekennzeichnet. daB die Rolienan- 
triebseinheit (1) mit einem Getriebe (30), wie einem 
Planetengetriebe, versehen ist, dessen erste 
Abtriebswelle die Antriebsrolle (4) zur Herstellung 
einer kraftschlQssigen Verbindung mit einem auf 
der Rolienantriebseinheit befindlichen Frachtcon- 
tainer aufstellt und dessen zweite Abtriebswelle 
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das Tragerelement (3) der Antriebsrolle (4) urn eine 
vertikale Achse im Befestigungselement (2) ver- 
schwenkt. 

5 8. Rolienantriebseinheit nach Anspruch. 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebswelle des Plane- 
tengetriebes, vorzugsweise die Welle des Sonnen- 
rads, von einem ersten Elektromotor angetrieben 
ist. 

10 

9. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 7 
Oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich 
der ersten und/oder der zweiten Abtriebswelle des 
Planetengetriebes ein oder mehrere separat beta- 
15 tigbare Abtriebs-Bremseinrichtungen vorgesehen 
sind, die jeweils einen nicht benotigten Antrieb 
durch die erste und/oder zweite Abtriebswelle 
unterbinden oder abbremsen. 

20 10. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB in oder an der 
Antriebsrolle (4) ein zweiter Elektromotor vorgese- 
hen ist, der die Antriebsrolle (4) antreibt. 

11. Rolienantriebseinheit nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB in oder an der Antriebsrolle 
(4) fur deren Antrieb uber den zweite Elektromotor 
eine Getriebeeinheit, vorzugsweise eine Getriebe- 
einheit mit mehreren Getriebestufen, vorgesehen 
ist. 

12. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB in oder an 
der Antriebsrolle (4) eine betatigbare Bremseinrich- 
tung zum Feststellen der Antriebsrolle vorgesehen 
ist. 

13. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB in oder an 
der Antriebsrolle (4) eine Einrichtung zur Messung 
der Containergeschwindigkeit eines von der 
Antriebsrolle beforderten Containers vorgesehen 
ist. 

14. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 13, gekennzeichnet durch eine erste MeBein- 
richtung zur Eriassung der Drehzahl bzw. der 
Geschwindigkeit der Antriebsrolle (4). 

15. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 14, gekennzeichnet durch eine zweite MeBein- 
richtung zur Erfassung der Andruckkraft mit der die 
Antriebsrolle (4) in der betreffenden, aufgestellten 
Arbeitsposition gegen den Boden des zu befGr- 

55 dernden Containers druckt. 

16. Rolienantriebseinheit nach einem der Anspruche 1 
bis 15, gekennzeichnet durch eine Regeleinrich- 
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tung zum Regeln der Andruckkraft und/oder der 
Drehzahl bzw. Geschwindigkeit der Antriebsrolle 
(4) zur Vermeidung von Schlupf zwischen Antriebs- 
rolle (4) und Container. 

5 
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(54) Rollenantriebseinheit zum Transport von Frachtbehaltern in verschiedene Richtungen 



(57) Die Erfindung betrifft eine Rollenantriebsein- 
heit (1), insbesondere for Luftfrachtsysteme in Flugzeu- 
gen, mit einer absenk- und aufstellbaren Antriebsrolle 
(4, 4a) zum Transport von Frachtbehaltern in verschie- 
dene Richtungen. 

Die Erfindung beschdftigt sich mit der Aufgabe, 
eine zuverldssige und dennoch leichte Rollenantriebs- 
einheit bereitzustelien, die in der Lage ist, Frachtbehai- 
ter in eine beliebige Richtung zu befOrdern. 

Die erfindungsgemaRe Rollenantriebseinheit (1) 
weist ein im wesentlichen ringfOrmiges Befestigungs- 
element (2) zur Befestigung der Rollenantriebseinheit 
(1) am Bbden eines Frachtraums und zur, vorzugsweise 
bundigen, Aufnahme eines urn eine vertikale Achse 
(18) im Befestigungselement (2) verschwenkbaren Trfl- 
gerelements (3) der Antriebsrolle (4) auf. Im TrSgerele- 
ment (3) ist vorzugsweise eine nach oben und unten 
verschwenkbare Schwenkharterung (8) zum Aufstellen 
der Antriebsrolle (4) einseitig angelenkt, in der die 
Antriebsrolle (4) drehbeweglich (Achse 13) gelagert ist. 
Zum Verschwenken des TrSgerelements (3) und zum 
Aufstellen der Antriebsrolle (4) ist erf indungsgemaB ein 
Planetengetriebe vorgesehen. dessen erster Abtriebs- 
strang das Trflgerelement (3) verschwenkt und dessen 
zwerter Abtriebsstrang die Antriebsrolle (4) aufstellt. 
Daher ist neben einem ersten Motor zum Antrieb des 



Arrtriebsstrangs des Planetengetriebes nur noch ein 
zweiter Motor zum Antrieb der Antriebsrolle (4) notwen- 
dig. 
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